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"Bagage transformable en chariot" 

La presente invention concerne un bagage, analogue a une valise, 
qui peut se transformer en un chariot, pour faciliter le emplacement du 
bagage sur le sol et pour transporter eventuellement, sur le chariot ainsi 

5 forme, d'autres bagages ou objets divers emmenes en voyage, Le caractere 
transformable de ce bagage per met aussi de lui donner differentes configu- 
rations, a partir des memes elements, de maniere a obtenir diverses 
presentations, dispositions et capacites, en fonction de l f utilisation desiree. 

Lors des voyages, les bagages doivent souvent etre transportes par 

10 leurs proprietaires sur des distances assez importantes, par exemple sur des 
quais de gares ou dans des hails d'aeroports. Des chariots sont parfois mis a 
la disposition du public a cet effet, mais de tels chariots n'existent pas en 
tous lieux, et ils peuvent etre en nombre insuffisant en cas de grande 
affluence. II existe par ailleurs des valises pourvues de roulettes, et 

15 notamment des valises munies de quatre roulettes, qui peuvent etre depla- 
cees sur le sol en roulant dans une position "debout" ; une telle position est 
peu stable et ces valises roulantes sont difficiles a guider avec precision. On 
connalt aussi des dispositifs "porte-valise", munis de deux roulettes, qui 
s'adaptent sur une valise et permettent de la faire rouler, mais ces 

20 dispositifs augmentent inutilement Tencombrement des valises, lorsqu'ils ne 
sont pas utilises. De plus, tous les dispositifs existants qui permettent de 
faire rouler une valise sur le sol, n'offrent a 1'utilisateur aucune possibility 
de se decharger des autres bagages ou objets transportes. 

L'invention elimine tous ces inconvenients, en fournissant un 

25 hagage transformable en chariot, ce bagage etant compose essentiellement 
d'un element principal rigide, de forme generate parallelepipedique, qui 
regoit au moins un element de fermeture mobile et qui est muni latera- 
lement de deux paires de roulettes escamotables, associees a un systeme 
deployable et repliable de guidage et de traction par Tutilisateur, tel que le 

30 depliage de ce systeme provoque la sortie des deux paires de roulettes, 
tandis que son repliage s f accompagne de 1'escamotage desdites roulettes. 

En position repliee, le systeme de guidage et de traction s'inscrit 
dans Tencombrement du bagage, qui peut etre alors porte ou entrepose 
comme s'il s'agissait d'une valise ordinaire. En position depliee, l'ensemble 

35 forme un chariot, avec une sorte de plateau autoporteur constitue par 
I'element principal, deux paires de roulettes, et une timonerie formee par le 
systeme de guidage et de traction deploye. Les roulettes permettent le 
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deplacement au sol de ce chariot, forme par Ie bagage iui-meme, sur lequel 
peuvent etre places d'autres bagages ou objets divers a transporter, ce qui 
permet a Putilisateur de se decharger entierement de ses bagages, lorsqu'il 
doit parcourir a pied une distance relativement importante. Le passage de la 
position repliee a la position depliee, ou inversement, est simple et rapide, 
et ne necessite aucune operation manuelle complementaire pour la sortie 
des roues ou leur escamotage, puisque ces fonctions sont commandees 
directement par les mouvements du systeme de guidage et de traction ; la 
transformation du bagage est done aisee, une seule main suffisant pour 
deplier ou replier Pensembie. 

Dans une forme de realisation de Pinvention, le systeme de 
guidage et de traction comprend, de chaque cote de Pelement principal du 
bagage, d'une part un bras articule, vers Pune de ses extremites, sur une 
region extreme de Pelement principal, cette extremite du bras etant liee a 
Pune des roulettes de la premiere paire, et d'autre part un compas forme de 
deux branches articulees entre elles, avec une premiere branche articulee 
aussi par une extremite sur Pautre region extreme de Pelement principal, 
cette extremite de la premiere branche etant liee a Tune des roulettes de 
la deuxieme paire, et avec une seconde branche de compas reliee par 
articulation au bras precite, les deux bras etant relies entre eux par un 
guidon a leur extremite eloignee de leurs articulations sur Pelement 
principal. De preference, le guidon est extensible, grace a deux branches 
coulissant par rapportr aux bras precites, ce qui permet de le placer dans 
une position optimale, en hauteur et en avancee, pour guider et tirer, ou 
pousser, le chariot forme par le bagage. 

Des evidements sont prevus, vers les quatre angles de l'element 
principal, pour servir de logements aux deux paires de roulettes. Les deux 
roulettes de la premiere paire peuvent §tre non orientables, tandis que les 
roulettes de la deuxieme paire sont orientables, pour permettre au bagage 
converti en chariot de decrire facilement des trajets courbes, meme de 
faible rayon. Dans une realisation particuliere, les deux roulettes non 
orientables sont simplement tenues par des pattes dont chacune est solidaire 
de Pun des bras du systeme de guidage et de traction ; quant aux deux 
roulettes orientables, celles-ci sont tenues chacune par une chape, montee 
tournante sous une patte solidaire de la premiere branche de Pun des 
compas du systeme de guidage et de traction. 

Avantageusement, les roulettes de la premiere paire ne s'encas- 
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trent pas entierement dans les evidements correspondants du corps principal, 
meme en position escamotee, ce qui permet de deplacer aussi le bagage au 
sol sur deux roulettes seulement, dans une position inclinee, en le tirant ou 
le poussant par le guidon, notamment lors de faibles trajets pour lesquels la 
transformation complete en chariot ne se justifie pas. 

Le bagage est avantageusement complete par un butoir rabattable, 
forme par au moins une traverse reliant deux bras lateraux articules sur les 
cotes de l'element principal, dans l ! une des regions extremes de celui-ci, un 
couplage mecanique etant realise entre les bras du butoir et ceux du 
system e de guidage et de traction, de telle sorte que le depliage dudit 
systeme provoque la levee du butoir, tandis que son repliage s ! accompagne 
d'un rabattement de ce butoir au-dessus de l'element principal. On dispose 
ainsi, du cote "avant" du bagage utilise comme chariot, d f un butoir apte a 
assurer une retenue des objets transported. 

Selon une autre caracteristique de ^invention, l'element principal 
de ce bagage transformable en chariot regoit deux elements de fermeture, 
chacun de ces elements de fermeture etant articule a une extremite de 
l'element principal. Le bagage est ainsi ferme en rabattant les deux 
elements de fermeture sur l'element principal, et il est ouvert en relevant 
ces deux elements. Lorsque le bagage est utilise en chariot, la mise en 
position relevee des deux elements de fermeture realise aussi deux parois 
opposees, susceptibles de retenir la charge posee sur l'element principal. Par 
ailleurs, dans la configuration resultant du relevage des deux elements de 
fermeture, ces derniers definissent entre eux un espace central, lequel peut 
etre ferme par un quatrieme element de section en "U", surmontant 
l'element principal. Le bagage se trouve, de la sorte, transforme en une 
sorte de "conteneur", de volume important. 

De preference, les articulations des deux elements de fermeture 
sont reaiisees de maniere a permettre un demontage et un remontage 
rapides de ces elements. A cet effet, les articulations sont formees par des 
charnieres, montes sur l'element principal, dont une partie possede un profil 
en "U", tandis que chaque element de fermeture comporte un profile 
complementaire, prevu pour etre. engage de fagon non permanente dans la 
partie profilee de la charniere correspondante. 

Une fois retires, les deux elements de fermeture, separables du 
corps principal et se presentant chacun comme une coquille, peuvent etre 
juxtaposes et reunis pour former un petit bagage d'appoint, du genre 
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•'mallette". 

De toute facon, 1'invention sera mieux comprise a I'aide de la 
description qui suit, en reference au dessin schematique annexe represen- 
tant, a titre d'exemple non limitatif, une forme de realisation de ce bagage 
transformable en chariot : 

Figure 1 est une vue d'ensemble, en perspective, montrant un 
bagage transformable conforme a l'invention, dans sa configuration de 
chariot ; 

Figure 2 est une vue en perspective du bagage transformable de 
figure 1, en position repliee ; 

Figure 3 est une vue de cote de ce bagage, avec indication des 
positions de certains elements en cours de depliage et en position entie- 
rement depliee ; 

Figure 4 est une vue en bout correspondant a figure 3, et 
illustrant l'adaptation d'un element complementaire dans I'espace central du 
bagage deplie ; 

Figure 5 est un detail de figure 3, montrant plus particulierement 
i'articulation d'un element de fermeture ; 

Figure 6 montre, en vue de cote, une mallette realisable par la 
reunion des deux elements de fermeture. 

Comme le montre le dessin, l'element principal 1 du bagage, 
servant de support aux autres elements, se presente comme le fond d f une 
valise, done comme une coque, avec une forme generate parallelepipedique. 
Cet element principal 1, rigide, est complete par deux elements de 
fermeture 2 et 3, en forme de coquilles, qui ensemble forment une sorte de 
couvercle. Chaque element de fermeture 2 ou 3 est articule a une extremite 
de l'element principal 1, ies axes de pivotement respectifs etant indiques en 
* et 5 et se situent le long des petits cotes de l'element principal 1. 

La fermeture du bagage est obtenue en rabattant les deux 
elements de fermeture 2 et 3 sur l'element principal 1, de maniere a former 
un volume analogue a celui d'une valise, cette premiere configuration etant 
indiquee aux figures 1 et 2. Pour acceder a l'interieur de l'element principal 
1, au moins l'un des deux elements de fermeture 2 et 3 est releve. Lorsque 
les deux elements de fermeture 2 et 3 sont releves, ils def inissent entre eux 
un espace central, surmontant l'element principal 1. Cet espace central peut 
etre ferme par un quatrieme element 6, qui presente une section en forme 
de "U" renverse et qui relie les deux elements de fermeture 2 et 3, en se 
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raccordant aussi aux grands cotes de i'element principal 1 pour delimiter 
une sorte de "conteneur" - voir figures 3 et 4. L 'element complementaire 6 
comporte avantageusement une double paroi 7,8 et peut ainsi servir de 
housse a habits. Cet element 6 peut etre range a l'interieur du bagage, dans 

5 la configuration "valise" (figures 1 et 2). 

Le bagage, dont les elements principaux viennent d'etre indiques, 
est pourvu d'un ensemble de rouiement escamotabie, avec deux roulettes 
avant 9 non orientables, et deux roulettes arriere 10 pivotantes. Chaque 
roulette 9 ou 10 est escamotabie dans un evidement, respectivement 11,12, 

10 prevu vers I'un tfes quatre angles de I'element principal 1. Les roulettes 9 et 
10 sont associees a un systeme deployable et repliable de guidage et de 
traction par l'utilisateur, qui sera maintenant decrit, en reference aux 
figures 1 a 3 : 

L'axe de chaque roulette avant 9 est tenu par une patte 13, 

15 montee pivotante sur un cote de i'element principal 1 autour d'un axe 14 
voisin de l'evidement 11 correspondant. La patte 13 se prolonge au-dela de 
l'axe 14, et est solidaire d'une extremite d'un tube 15 de longueur 
importante, qui s'etend sur un cote de I'element principal 1. Les deux tubes 
15 sont reunis au moyen d'un guidon 16, forme d'une barre transversale 17 

20 et de deux branches paralleles 18 qui coulissent dans les extremites des 
tubes 15 eloignees des roulettes 9, 

L'axe de chaque roulette arriere 10 est tenu par une chape 19, 
montee tournante sous une patte 20 qui, elle-meme, est montee pivotante 
sur un cote de I'element principal 1 autour d'un axe 21, voisin de 

25 l'evidement 12 correspondant. La patte 20 se prolonge, au-deia de l f axe de 
pivotement 21, par un compas forme d'une premiere branche 22, solidaire de 
la patte 20, et d'une seconde branche 23, articulee autour d'un axe 24 a la 
premiere branche 22. L'extremite de la seconde branche 23 eloignee de 
l'axe 24 est reliee, par un autre axe d'articulation 25, a un point du tube 15 

30 situe du meme cote de I'element principal 1. 

En position repliee (voir figure 2), les deux tubes 15 s'etendent 
dans la direction longitudinale de I'element principal 1, et les compas 22,23 
sont plies sur les cotes de cet element principal 1. Le guidon 16 est 
escamote, en enfongant ses branches 18 dans les tubes 15, de telle sorte 

35 qu'ii ne depasse pas la longueur de I'element principal 1. Pour ces positions 
des tubes 15 et des compas 22,23, les roulettes avant 9 et les roulettes 
arriere 10 se trouvent escamotees dans leurs logements respectifs, consti- 
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tues par les evidements 11 et 12. Le bagage peut etre ainsi range sous un 
encombrement minimum, ou etre porte comme une valise ordinaire, grace a 
une poignee 26 prevue sur un cote de l'element principal 1. 

11 est possible egalement, comme le montre toujours la figure 2, 
de deployer au moins partiellement le guidon 16 (voir le trace en traits 
mixtes) et de faire rouler le bagage au sol, uniquement par ses deux 
roulettes avant 9, en 1'inclinant. Cette inclinaison est rendue possible en 
prevoyant, a I'avant de l'element principal 1, un degagement 27 qui permet 
aux roulettes avant 9, meme en position escamotee, de depasser legerement 
par rapport a l'element principal 1. 

Pour transformer le bagage en chariot, les tubes 15 sont releves 
par pivotement autour des axes 14, ce mouvement s'accompagnant d'une 
ouverture des compas 22,23 (la figure 3 montrant, en traits mixtes, ces 
parties en cours de depliage). En fin de depliage, les deux branches 22,23 de 
chaque compas viennent l'une dans le prolongement de l'autre, et soutien- 
nent les tubes 15, le guidon 16 se trouvant deploye - voir figures 1 et 3. 

Lors du pivotement des deux tubes 15, le mouvement des pattes 
13 est tel que les deux roulettes avant 9 sont sorties au moins partiellement 
des evidements 11. Le pivotement simultane des premieres branches 22 des 
deux compas fait sortir les deux roulettes arriere 10 des evidements 12, la 
sortie etant ici complete de maniere a permettre le libre pivotement des 
roulettes arriere 10. Le bagage se trouve ainsi transforme en un veritable 
chariot, pouvant rouler sur le sol 28 par ses quatre roulettes 9,10, en etant 
pousse ou tire, et convenablement dirige a l'aide du guidon 16. 

Dans cette utilisation en chariot, les deux elements de fermeture 
2 et 3 peuvent constituer un plateau de chargement recevant d'autres 
bagages ou objets quelconques, lesquels seront maintenus lateralement par 
les tubes 15 et par les compas ouverts 22,23. L'utilisation comme chariot 
peut aussi se faire en relevant les deux elements de fermeture 2 et 3 - voir 
figure 3. 

Les bagages ou autres objets, transported sur le chariot, seront de 
preference retenus, a I'avant, par un butoir rabattable 29 en forme d'etrier, 
compose d'une traverse 30 et de deux bras iateraux 31 qui pivotent sur les 
cotes de l'element principal 1, autour d'axes 32 situes a I'avant de cet 
element 1. En position d'utilisation, le butoir 29 est releve verticalement, 
comme le montre notamment la figure 1. En position repliee, le meme 
butoir 29 est rabattu vers la partie centrale de l'element principal 1, de 
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telle sorte que sa traverse 30 prend place entre ies deux elements de 
fermeture 2 et 3. 

Chaque tube 15 peut comporter, a son extremite proche de l'axe 
de pivotement 14, un poussoir 33 qui, lors du depliage du systeme de 
guidage et de traction, vient s'appuyer sur Tun des deux bras lateraux 31 du 
butoir 29, pour relever celui-ci. En ajoutant encore a i'extremite de chaque 
tube 15 une butee 39, on obtient que 1'abaissement de ce tube 15 

provoque le rabattement du butoir 29 au-dessus du corps principal 1. 

Comme le montre plus particulierement la figure 5, les deux 
elements de fermeture 2 et 3 comportent, le long de leurs bords eloignes 
des axes de pivotement tels que 4, des profiles de verrouillage 34, au-dessus 
desquels s'applique la traverse 30 du butoir 29, lorsque ce dernier est 
rabattu. La traverse 30 assure ainsi le maintien des deux elements de 
fermeture 2 et 3, en position rabattue sur 1'element principal 1. Des moyens 
de verrouillage, a cle ou autres, indiques tres schematiquement en 35 sur la 
figure 3, peuvent assurer une solidarisation sGre des trois elements 1,2 et 3 
et du butoir 29, en position repliee. 

La figure 5 montre encore le detail de 1 'articulation d f un element 
de fermeture 2 sur une extremite de i'eiement principal 1. Cette articula- 
tion comprend une charniere dont une partie 36 est fixee sur 1'element 
principal 1, et dont une autre partie 37, tournant autour de. l ! axe 4 
proprement dit, se presente comme un profile en "U". L'element de 
fermeture 2 comporte un profile complementaire 38, dont une aile est 
engagee de facon demontabie dans le profile en "U" 37. Des moyens 
auxiliaires peuvent positionner exactement les deux profiles 37 et 38 l'un 
par rapport a l'autre, dans le sens longitudinal de ces profiles. Les deux 
elements de fermeture 2 et 3 peuvent etre ainsi montes ou demontes de 
maniere rapide et precise sur Telement principal 1. 

Les deux elements de fermeture 2 et 3, etant demontabies, 
peuvent etre utilises independamment de 1'element principal 1, en etant 
juxtaposes comme le montre la figure 6, pour former un petit bagage, du 
genre "mallette" ou "porte-documents". 

Ces elements de fermeture 2 et 3, de meme que 1'element 
principal 1, peuvent comporter tous amenagements interieurs, tels que : 
cloisons de separation, poches, sangles, etc... pour faciiiter le rangement, le 
maintien et le transport d'objets divers (documents, vetements, articles de 
voyage habituels,...). 
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Gomme il va de soi, et comme il ressort de ce qui precede, 
T invention ne se limite pas a la seule forme de realisation de ce bagage 
transformable en chariot qui a ete decrite ci-dessus, a titre d'exemple ; elle 
en embrasse, au contraire, toutes les variantes de realisation respectant le 
meme principe, quels qu'en soient notamment les details constructifs, tels 
que ceux concernant l'articulation des elements de fermeture, et quels que 
soient aussi les amenagements particuliers ou les equipements complemen- 
taires des diff erents elements constitutifs de ce bagage. 
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REVENDICATIQNS 

1. Bagage transformable en chariot, caracterise en ce qu'il est 
compose esseritiellement d'un element principal (I) rigide, de forme generale 
parallelepipedique, qui regoit au moins un element de fermeture mobile (2,3) 

5 et qui est muni lateralement de deux paires de roulettes escamotables 
(9,10), associees a un systeme deployable et repliable (13 a 25) de guidage 
et de traction par Tutilisateur, tel que ie depliage de ce systeme provoque 
la sortie des deux paires de roulettes (9,10), tandis que son repliage 
s f accompagne de 1'escamotage desdites roulettes. 

10 2. Bagage transformable en chariot selon la revendication 1, 

caracterise en ce que le systeme de guidage et de traction comprend, de 
chaque cote de l'element principal (1) du bagage, d ! une part un bras (15) 
articule (en 14), vers Tune de ses extremites, sur une region extreme de 
l'element principal (1), cette extremite du bras (15) etant liee a Tune des 

15 roulettes (9) de la premiere paire, et d'autre part un compas forme de deux 
branches (22,23) articulees entre elles (en 24), avec une premiere branche 
(22) articulee aussi par une extremite (en 21) sur l'autre region extreme du 
corps principal (1), cette extremite de la premiere branche (22) etant liee a 
Tune des roulettes (10) de la deuxieme paire, et avec une seconde branche 

20 de compas (23) reiiee par articulation (en 25) au bras precite (15), les deux 
bras (15) etant relies entre eux par un guidon (16) a leur extremite eloignee 
de leurs articulations (14) sur l'element principal (1). 

3. Bagage transformable en chariot selon la revendication 2, 
caracterise en ce que le guidon (16) est extensible, grace a deux branches 

25 (18) coulissant par rapport aux bras precites (15). 

4. Bagage transformable en chariot selon la revendication 2 ou 3, 
caracterise en ce que les deux roulettes (9) de la premiere paire, non 
orientables, sont tenues par des pattes (13) dont chacune est solidaire de 
l'un des bras (15) du systeme de guidage et de traction, tandis que les deux 

30 roulettes (10) de la deuxieme paire, orientables, sont tenues chacune par une 
chape (19), montee tournante sous une patte (20) solidaire de la premiere 
branche (22) de Tun des compas du syteme de guidage et de traction. 

5. Bagage transformable en chariot selon la revendication 4, 
caracterise en ce que des evidements (11,12) sont prevus, vers les quatre 

35 angles de l'element principal (i), pour servir de logements aux deux paires 
de roulettes (9,10), les roulettes (9) de la premiere paire ne s'encastrant pas 
entierement dans les evidements correspondants (11), meme en position 
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escamotee. 

6. Bagage transformable en chariot selon I'une quelconque des 
revendications 2 a 5, caracterise en ce qu'est prevu, en outre, un butoir 
rabattable (29), forme par au moins une traverse (30) reliant deux bras 
lateraux (31) articules (en 32) sur les c6tes de l'element principal (1), dans 
I'une des regions extremes de celui-ci, un couplage mecanique (33,39)etant 
realise entre les bras (31) du butoir (29) et ceux (15) du systeme de guidage 
et de traction, de telle sorte que le depliage dudit systeme provoque la 
levee du butoir (29), tandis que son repliage s'accompagne d'un rabattement 
de ce butoir (29) au-dessus de l'element principal (1). 

7. Bagage transformable en chariot selon Tune quelconque des 
revendications 1 a 6, caracterise en ce que l'element principal (1) recoit 
deux elements de fermeture (2,3), chacun de ces elements de fermeture 
(2,3) etant articule (en 4,5 respectivement) a une extremite de l'element 
principal (1). 

8. Bagage transformable en chariot selon l'ensemble des reven- 
dications 6 et 7, caracterise en ce que, dans la position rabattue du butoir 
(29), la traverse (30) de celui-ci s'applique au-dessus de profiles (3*) prevus 
sur les deux elements de fermeture (2,3), le long de leurs bords eloignes des 
axes de pivotement (4,5). 

9. Bagage transformable en chariot selon la revendication 7 ou 8, 
caracterise en ce que les articulations (4,5) des deux elements de fermeture 
(2,3) sont formees par des charnieres, montees sur l'element principal (1), 
dont une partie (37) possede un profil en "U», tandis que chaque element de 
fermeture (2,3) comporte un profile complements (38), prevu pour etre 
engage de facon non permanente dans la partie prof ilee (37) de la charniere 
correspondante. 

10. Bagage transformable en chariot selon I'une quelconque des 
revendications 7 a 9, caracterise en ce qu'il est complete par un quatrieme 
element (6) de section en "U», prevu pour fermer 1'espace central defini 
au-dessus de l'element principal (1) par les deux elements de fermeture (2,3) 
mis en position relevee, le bagage se trouvant ainsi transformed en une sorte 
de "conteneur". 

11. Bagage transformable en chariot selon I'une quelconque des 
revendications 7 a 10, caracterise en ce que les deux elements de fermeture 
(2,3), separables du corps principal (1) et se presentant chacun comme une 
coquiUe, sont prevus pour etre juxtaposes et reunis, de maniere a former un 
petit bagage du genre "mallette". 
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